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Weitere Planung der Variante 8.7 zur Konigsbruicker StraBe

Sehr geehrter Prof. Koettnitz,

wir danken flr die Stellungnahme der Sachgebietsleiterin Frau Hentzschel vom 21.06.2016 zu den Vor-
schlagen, welche der ADFC Dresden mit Schreiben vom 03.06.2016 zur Planungsvariante 8.7 der Kénigs-
briicker StraB3e unterbreitet hatte. Inzwischen hat der Dresdner Stadtrat die Variante 8.7 mit einigen zusatz-
lichen Prifauftrdgen beschlossen. Darlber hinaus bedirfen aus Sicht des ADFC Dresden als Fachverband
folgende Streckenabschnitte weiterhin einer gesonderten Prifung:

1.) Verkehrsknoten am Bischofsweg:

Besondere Sorge bereitet uns im Rahmen der Variante 8.7 die geplante Radverkehrsfiihrung auf dem
Bischofsweg westlich und &stlich der Kénigsbriicker StraBe. Entgegen den Ausfliihrungen im Schreiben
des StraBen- und Tiefbauamtes vom 21.06.2016 sehen wir weiterhin ungenutzte und bisher ungepriifte
Gestaltungsspielrdume.

Der Verkehrsknoten ist in der Gesamtschau des westlichen und des 6stlichen Bischofsweges beiderseits
der Konigsbriicker StraBe zu betrachten. Ausgehend von der Beobachtung des gegenwértigen Straf3en-
bestandes ziehen wir Schlussfolgerungen fir die Ausflihrungsplanung zur Variante 8.7. Zwei Fotos zum
gegenwartigen StraBenzustand sind beigefigt.

1.a) Radverkehr auf dem Bischofsweg in West-Ost-Richtung:
Auf dem westlichen Bischofsweg findet der Radverkehr in West-Ost-Richtung bisher ganz tberwiegend auf
dem nordlichen Gehweg statt. Daflir gibt es mehrere Ursachen, und zwar

e der schlechte StraBBenbelag vom Bischofsplatz bis zur Schénbrunnstralle,

die Notwendigkeit, sich als Radfahrer zwischen SchénbrunnstraBe und Kdnigsbricker Stral3e in den
Mischverkehr einzuordnen, was die Annaherung an die Lichtsignalanlage erschwert,

das ungeschitzte Fahren im Mischverkehr Gber den Verkehrsknoten hinweg,

die Notwendigkeit, nach dem Queren des Verkehrsknotens auf dem stlichen Bischofsweg vom rech-
ten Fahrbahnrand in dem Bereich der StraBenbahnschienen zu fahren, und zwar dicht daneben oder
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zwischen den Gleisen; wir machen darauf aufmerksam, dass das Halteverbot, welches sich auf der
Siidseite des 6stlichen Bischofsweg befindet, haufig durch parkende Kfz missachtet wird.

Wir méchten an dieser Stelle darauf aufmerksam machen, dass schon jetzt fir Radfahrende das Queren
des Verkehrsknotens in der Fahrbahn auf dem Bischofsweg von West nach Ost stark risikobehaftet ist.
Wenn es hier bisher nicht zu einer Unfallhdufung gekommen ist, so liegt eine Erklarung in dem Umstand,
dass viele Radfahrende sich an diesem Verkehrsknoten auf den Gehwegen bewegen.

Wir halten diesen Verkehrsknoten fiir Radfahrende in der West-Ost-Befahrung in der Fahrbahn fiir ebenso
geféhrlich wie die Unfallstelle am Verkehrsknoten Bautzner StraBe/Rothenburger StraBe und beflrchten,
dass die Planungsvariante 8.7 an dieser Stelle keine Abhilfe schafft, sondern die Risikolage fortfiihrt.

Die Variante 8.7 sieht auf der Siidseite des westlichen Bischofsweges die Einordnung des Radverkehrs in
den Mischverkehr vor. Die zukiinftige bessere Qualitat des StraBenbelages wird sicherlich die Attraktivitat
des Radfahrens in der Fahrbahn erhéhen.

Wir halten es aber fiir notwendig,

e dass auf der Sldseite des westlichen Bischofsweges eine Radverkehrsanlage - Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen - eingerichtet wird, um den Radverkehr neben dem Kfz-Verkehr an die Lichtsignalan-
lage heranzufiihren, und

e dass der Radverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr mit einer Radverkehrsanlage in West-Ost-Richtung
Uber den Verkehrsknoten hinweg und in den dstlichen Bischofsweg hineingeflihrt wird.

Wir halten es fir einen Fehler, dass in der bisherigen Konzeption der Variante 8.7 der Radverkehr im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr den Verkehrsknoten von West nach Ost queren soll und dann auf der
Sidseite des 6stlichen Bischofsweges im Mischverkehr eine gemeinsame Einfadelungsspur benutzen soll.

Da der Kfz-Verkehr deutlich schneller als der Radverkehr ist, ist bereits im Kreuzungsbereich damit zu rech-
nen, dass Autos die Radfahrenden in West-Ost-Richtung Gberholen. Beim Hineinfahren von der Kreuzung
in die bisher vorgesehene Einfadelungsspur auf dem stlichen Bischofsweg wird fiir die Radfahrenden im
Mischverkehr eine besondere Gefahrenlage geschaffen.

Wir halten es deshalb fiir notwendig, den Radverkehr und den Kfz-Verkehr auf der Siidseite des westlichen
Bischofswegs, im unmittelbaren Kreuzungsbereich und auf der Siidseite des 6stlichen Bischofsweges vom
Kfz-Verkehr zu trennen. Wir meinen, dass nur mit einer solchen konsequenten Trennung von Kfz-Verkehr
und Radverkehr eine attraktive Verkehrsfihrung entsteht, welche dem Radverkehr eine Alternative zur -
unzuléssigen, aber bisher vorhandenen - Gehwegnutzung bietet.

Insbesondere meinen wir, dass der vorhandene Verkehrsraum eine solche getrennte Radverkehrsfihrung
in West-Ost-Richtung ermdglicht. Auf dem westlichen Bischofsweg ist zu priifen, ob auf die Stellplatze auf
der Nordseite verzichtet werden kann, um die StraBenbahngleise etwas weiter nérdlich zu flihren. Auch ist
zu priifen, ob der Taxi-Stand zum stlichen Bischofsplatz verlegt werden kann, wo inzwischen der S-Bahn-
Haltepunkt in Betrieb ist.

Auf der Sldseite des dstlichen Bischofsweges befindet sich gegenwartig neben den StraBenbahnschienen
der Bereich eines Halteverbotes, welches haufig missachtet wird. Falls der Streckenabschnitt zwischen
Kdnigsbriicker StraBBe und FoérstereistraB3e komplett asphaltiert ist und darauf ein Radfahrstreifen (durchge-
zogene Linie) markiert wird, wird eine solche deutliche Markierung in der Fahrbahn voraussichtlich eher als
Halteverbot beachtet als eine bloBe Beschilderung.

Wir schlagen vor, dass die Lichtsignalanlage (LSA) an diesem Verkehrsknoten zuklinftig so geschaltet ist,
dass die Freigabe fir die StraBenbahn (Linie 13) in West-Ost-Richtung so erfolgt, dass der Kfz-Verkehr
nicht gleichzeitig mit der StraBenbahn in den 6stlichen Bischofsweg hineinféhrt, sondern der StraBenbahn
als Pulkflhrer im Bereich der StraBenbahnschienen folgt. Bei einer solchen LSA-Schaltung bedarf es auf
der Sldseite des dstlichen Bischofsweges keiner gesonderten Einfadelungsspur fir den Kfz-Verkehr, wo-
mit der verfigbare Platz fir eine Radverkehrsanlage genutzt werden kann. Da ein Radfahrstreifen auf
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der Sldseite des 6stlichen Bischofsweges weniger Platz benétigt als die bisher vorgesehene gemeinsa-
me Einfédelungsspur fiir den Mischverkehr, entsteht dann auch zuséatzlicher Gestaltungsspielraum fir die
StraBenhaltestelle Bischofsweg/Ost.

1.b) Radverkehr auf dem Bischofsweg ist Ost-West-Richtung:

Auf der Nordseite des dstlichen Bischofsweges befindet sich gegenwartig zwischen Fdérstereistra3e und
Konigsbriicker StrafBe neben den StraBenbahnschienen Platz fir kleine Pkw und fir Radfahrende. Der
Nutzung durch Radfahrende steht nur der holperige Kopfsteinpflasterbelag entgegen.

Wir meinen, dass hier sehr wohl geniigend Platz besteht, um ein Haltestellenkap geman Ziffer 3.12 ERA
2010 einzurichten. Ab der Einmindung der FérstereistraBe kann zukinftig der Radverkehr mit einer mar-
kierten Radverkehrsanlage - Schutzstreifen oder Radfahrstreifen - an ein solches Haltestellenkap herange-
fihrt werden.

Es ist nicht nur Auffassung des ADFC Dresden, sondern allgemeine Auffassung der Fachwelt, dass die
Radverkehrsfiihrung innerhalb von StraBenbahnschienen bestmdglich zu vermeiden ist, wenn es die 6rtli-
chen Verhéltnisse ermdglichen. Wir sind deshalb erschrocken, dass in der bisherigen Planung der Variante
8.7 erneut eine Haltestellengestaltung angestrebt wird, welche den Radverkehr zwischen die StraBenbahn-
schienen verweisen will. Wir sehen die hohe Wahrscheinlichkeit, dass eine solche Haltestellengestaltung
zur Folge haben wiirde, dass viele Radfahrende die Fahrbahn vermeiden und zwischen Forstereistra3e
und Konigsbricker Stra3e auf dem Gehweg fahren. Dies in Kauf zu nehmen, kann nicht Sinn der Planung
sein.

Wir sind uns bewusst, dass gegenwartig auf dem &stlichen Bischofsweg zwischen Kdnigsbriicker StraBe
und Gorlitzer Straf3e in beiden Richtungen der Radverkehr sich streckenweise innerhalb der StraBenbahn-
schienen bewegt, wo neben den Schienen nur wenig Platz entlang den geparkten Autos besteht. Ob dies
auch in der ferneren Zukunft so bleiben wird, ist offen. Jedenfalls kann dies nicht rechtfertigen, dass im
Planungsgebiet der Variante 8.7 zwischen ForstereistraBe und Koénigsbriicker StraBe eine mangelhafte
Radverkehrsfiihrung neu hergestellt wird, bei welcher der Radverkehr zwischen die StraBenbahnschienen
verwiesen wird. Wir geben auBerdem fir den Planungsbereich der Variante 8.7 zu bedenken, dass Radver-
kehr in den StraBenbahnschienen auch ein Hindernis fir die zligige Anndherung der StraBenbahn an die
Haltestelle Bischofsweg/Ost sein wiirde, welches mit Radverkehrsflihrung neben dem Gleispaar vermieden
wird.

2.) Radverkehr in Nord-Siid-Richtung am Albertplatz-Hochhaus:
Wir begriiBen, dass der Seitenraum vor dem Hochhaus verbreitert werden soll.

Allerdings schlagen wir vor, dass der Radweg noch né&her an die Mischflache des gemeinsamen Geh- und
Radweges herangefiihrt wird, und zwar bis mindestens auf Héhe der Haltelinie fir den Kfz-Verkehr. Die
verschiedenen Masten flr die Lichtsignalanlage, die Beleuchtung und die Wegweisung bitten wir so zu
platzieren, dass sie weder auf dem Radweg noch in der Mischflache die Fahrt des Radverkehrs behindern.

3.) Radverkehr an der Einmiindung der L6BnitzstraBe in die Kénigsbriicker StraBe:

Wir schlagen vor, dass an der Einmindung der LéBnitzstraBe in die Kénigsbriicker Straf3e rot markierte
Radaufstellstreifen im Sinne von Ziffer 4.4.2 ERA 2010 in den beiden vorgesehenen Fahrstreifen in der
Fahrbahn markiert werden. Durch den relativ hohen Radverkehrsanteil am Verkehr im Ortsamtsbereich
Neustadt und speziell in der AuBeren Neustadt halten wir solche Aufstellstreifen fiir begriindet.

Wir bitten dabei um Prifung, ob der Radverkehr auf der L6BnitzstraBe mit einer gesonderten Radverkehrs-
anlage - Schutzstreifen oder Radfahrstreifen - an solche Aufstellbereiche herangefihrt werden kann - siehe
Bild 46 ERA 2010. Die Empfehlung in Ziffer 4.4.2 ERA 2010 lautet: ,Aufgeweitete Radaufstellstreifen soll-
ten nach Méglichkeit mit Schutzstreifen oder Radfahrstreifen in der Knotenpunktzufahrt kombiniert werden,
damit der Radverkehr an stehenden Kraftfahrzeugen vorbeifahren kann®.

In der gegenwartigen Vorplanung der Variante 8.7 ist in der L6BnitzstraB3e eine Fahrbahnbreite von 5,50
m fir den Mischverkehr in Richtung Kénigsbriicker StraB3e vorgesehen. Falls die Fahrbahn nicht zu Lasten
des Gehweges breiter gefasst werden soll, wéare die Einordnung eines Radschutzstreifens mdglich, indem
auf getrennte Fahrspuren in der West-Ost-Fahrtrichtung verzichtet wird.
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4.) Zum weiteren Vorgehen:

Wir wirden uns freuen, wenn Vertreter des ADFC Dresden sich mit der zustéandigen Sachgebietsleiterin im
Stadtplanungsamt, Frau Hentzschel, zu einem Fachgesprach tber die hier angesprochenen Themen treffen
kénnen, um die Einzelaspekte unter Beachtung vorhandener Regelwerke anhand der Planungsunterlagen
zu besprechen. Bitte teilen Sie uns mit, ob das Straf3en- und Tiefbauamt zu einem solchen Fachgesprach
bereit ist.

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.V.

Nils Larsen

Anlagen:
2 Fotos zum &stlichen Bischofsweg
1 Foto zu den bisherigen Masten vor dem Albertplatz-Hochhaus
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